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Forord

En bra trafiksékerhet okar attraktiviteten i kommunen. Vanliga synpunkter fran
kommuninvanare &r att man upplever otrygghet 1 trafiken, vilket 1 sin tur leder till
sdamre tillgdnglighet, framf6rallt f6r unga och gamla.

Syftet med trafiksdkerhetsprogrammet dr att systematiskt arbeta for ett
trafiksystem som forbéttrar sédkerhet och tillgénglighet.

Arbetet bedrivs samordnat mellan olika kommuner. Pa detta sitt blir vi
effektivare i1 vart arbete och hittar gemensamma 16sningar. Medverkar i
samarbetet gor ocksa Trafikverket, Polisen och Nationalféreningen for
Trafiksdkerhetens Framjande (NTF).

Trafiksdkerhetsprogrammet bor uppdateras var fjarde ar.

NTF Jonkopings lan har medverkat i faktaunderlag och text i programmet.

Nulage

Sverige #r foregdngare inom trafiksikerhet. Anda ir trafikolyckor ett av de stora
folkhdlsoproblemen i Sverige. Olycksrisk och otrygghet paverkar ocksa var
vardag.

Manga fordldrar later inte sina barn rora sig pd egen hand, d4 man &r orolig for
trafiksdkerheten. Detta paverkar barnens hdlsa och utveckling. Ett 6kat bildkande
och skjutsande av barnen paverkar d&ven miljon negativt, med 6kade
luftféroreningar.
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Vad paverkar trafiksikerheten?

Trafiksdkerhet dr 1 grunden en frdga om attityder, omddome och beteende.

Det finns ett antal faktorer som 1 hog grad péverkar trafiksdkerheten. Det som ar
av storst betydelse dr hastigheten. Anvéndning av bilbélte och skyddsutrustning
for barn ar ocksé av stor betydelse for hur allvarliga konsekvenser en olycka far
for de inblandade trafikanterna. Risken for att en olycka ska intrdffa 6kar vid
intag av alkohol/droger i samband med bilkorning.

Anvindningen av cykelhjalm reducerar skadefoljderna for cyklister som rakar ut
for en trafikolycka. Aven synbarheten ir en viktig faktor for dkad trafiksikerhet,
liksom gators drift och underhall. Att gatumiljon fungerar och ér tilltalande ar
viktigt for alla olika sorts resor som vi gor dagligen. Oavsett om vi viljer cykel,
buss, bil eller att gd ska vi pa ett sa sékert sdtt som mojligt nd vart mal utan att
raka ut for en olycka.

For att paverka beteenden dr samarbetet mellan kommuner, polis, NTF,
raddningstjansten och Trafikverket oerhort viktigt.

Enkéat om trafiksakerhet

Nedan beskrivs resultatet fran 2015 ars trafiksidkerhetsenkét, som Trafikverket
genomfor arligen pé nationellt plan.

I stort sett stills samma frgor varje ar, vilket gor att trafiksdkerhetsenkiten &r en
utmarkt kélla for att studera fordndringar av allménhetens attityder till viktiga
trafiksékerhetsfragor over tid. Det har ocksé visat sig att det i ménga fragor finns
skillnader 1 attityder mellan kon och alder.

Trafikbeteenden

En stor majoritet av de tillfrigade har angivit ”Att inte kora rattfull” som allra
viktigast for trafiksidkerheten nér de fatt vdlja mellan atta viktiga beteenden.
Direfter foljer ”Anvénda bilbélte”, ”Inte kdra mot rott ljus”, Inte prata 1
mobiltelefon” och ”Hélla hastigheten”.

Trafiknykterhet
Fem procent av de tillfragade uppger att de under det senaste aret kort bil efter att
ha druckit alkohol, mén 1 storre utstrackning dn kvinnor

Hastighet

50% av de tillfragade anser att det dr rimligt att sdnka hastigheterna for att oka
trafiksdkerheten. Betydligt fler kvinnor &n mén instimmer i det pastdendet och det
ar ocksa fler 1 den dldsta aldersgruppen, over 75 ar.

Bilbilte

I framsétet anvands bilbdlte 1 mycket hog utstrickning — hela 98 % anvinder alltid
eller ndstan alltid bilbéltet oavsett om det dr titortstrafik eller landsvégstrafik.
Anvéndningen dr ndgot hogre bland kvinnor dn bland mén, och nagot ldgre 1 de

yngre grupperna.

Cykelhjialm

Det dr 26 procent av cyklisterna som néstan alltid anvénder cykelhjdlm nér de
cyklar, medan 56 procent svarar att de séllan eller aldrig anvénder hjdlm.
Kvinnorna anvinder hjdlm i nagot hogre utstrickning &n min och grupperna

Trafiksakerhetsprogram 2017 Sid 2



2018/000118/300 ID 59766

mellan 18 och 25 ar &r de minst frekventa hjdlmbaérarna. I tondrsgrupperna avviker
konsmonstret och flickorna anvander hjdlm i ldgre utstrackning dn pojkarna.

Synbarhet

25 procent uppger att de anvénder reflexer om végen ér belyst, medan 40 procent
om belysning saknas. Anvéndandet av reflexvistar har 6kat bland bade barn och
vuxna. Reflexanviandningen 6kar med stigande alder.

Mer riskfylld trafik

Halften av alla mén och 65 % av alla kvinnor tycker att trafiken har blivit mer
riskfylld under senare ar. Bland de allra dldsta instimmer 6ver 80 % medan
personer under 25 ar instimmer i betydligt lagre utstrackning.

Mobiltelefon och bilkorning

Det dr 75 % som instimmer i att det borde vara forbjudet att tala i mobiltelefon
nar man kor bil. Det ar skillnader mellan kénen, dér 82 % av kvinnorna
instimmer, jamfort med 67 % av méinnen.

Overgingsstillen
Ungefir var tredje tillfragad, fler kvinnor d4n mén, har svarat att bilarna séllan
stannar nér de ska korsa gatan pa ett vergangsstille

Nollvisionen

Nollvisionen beslutades av riksdagen 1997. Den dr bade en vision om végtrafik
dér ingen manniska ska dodas eller skadas allvarligt och strategier for hur vi ska
uppnd en siker végtrafik enligt visionen. Trafiksdkerhetsarbetet enligt
nollvisionens anda innebér att vigar, gator och fordon i hogre grad ska anpassas
till manniskans forutséttningar eftersom méanniskan dr den svagaste ldnken 1
systemet.

Ansvaret for sikerheten delas mellan systemutformare och de som anvénder
véagtransport-systemet. Samtidigt som atgirder ska vidtas for att forhindra
olyckor, maste végtransportsystemet utformas med hinsyn till insikten om att
ménniskor goér misstag och att trafikolyckor darfor inte kan undvikas helt.

Den perfekta ménniskan finns inte. Nollvisionen accepterar att olyckor intraffar
men inte att de leder till allvarligare personskador.

Etappmal

Riksdagen beslutade i juni 2009 om ett nytt etappmal for trafiksidkerheten. Det
innebdr att antalet dodade ska halveras och antalet allvarligt skadade ska minska
med en fjardedel fran 2007 till 2020. Det motsvarar hogst 220 dodade &r 2020.
Trafikverket tog fram forslaget varen 2008 pa uppdrag av regeringen.

Om det svenska etappmaélet anpassas efter EU:s mél ska antalet dodade inte vara
hogre &n 133 ar 2020.

For att uppna trafiksdkerhetsmalen tillampas sé kallad mélstyrning av
trafiksdkerhetsarbetet. Det innebér att det finns mal att folja upp for ett antal
indikatorer och att trafiksidkerhetsutvecklingen och maluppfyllelsen utvirderas
tydligt vid arliga resultatkonferenser. Syftet med arbetssittet ar att skapa
langsiktighet och systematik 1 trafiksékerhetsarbetet. Arbetssattet ar framtaget och
utvecklas 16pande inom Gruppen for Nationell Samverkan - Vig (GNS Vig) |
dagsliaget ingar foljande organisationer: Arbetsmiljoverket, Folksam,
Nationalforeningen for trafiksdkerhetens frimjande, Naringsdepartementet,
Polismyndigheten, SAFER, Sveriges kommuner och landsting, Sveriges
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trafikskolors riksforbund, Sveriges ékeriforetag, Toyota Sweden AB,
Transportstyrelsen och Trafikverket. Uppfoljningen av indikatorer &r central i
malstyrningen. Var och en av dessa har ett malvirde att na till 2020. Dessa
méalvirden motsvarar tillsammans det samlade mélet for
trafiksdkerhetsutvecklingen. Foljande indikatorer f6ljs 1 dagsléget upp.

e hastighetsefterlevnad, statligt vigniit

e hastighetsefterlevnad, kommunalt vignit

e nykter trafik

e Dbiltesanvindning

e hjilmanvindning

e sikra personbilar

e sikra statliga vigar

okad regelefterlevnad bland motorcyklister
sikra ging-cykel-och mopedpassager
underhall av giang-cykel- och mopedvigar
systematiskt trafiksikerhetsarbete (ISO 39001))
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Trafiksakerheten i Vimmerby

STRADA

STRADA (Swedish Traffic Data Acqusition) &r ett informationssystem som
hanterar skador och olyckor inom hela vigtransportsystemet. Systemet bygger pa
data frén 2 killor, polisrapporterade olyckor och sjukvéardsrapporterade olyckor.
De polisrapporterade olyckorna har ganska bra tillforlitlighet och har registrerats
rikstdckande sedan 2003, men alla sjukhus 1 Sverige har fram till 2013, inte
rapporterat in sina olyckor i STRADA. D4 det bara rapporteras olyckor pé landets
akutsjukhus och inte pa vardcentraler, kan ett morkertal finnas, vilket 4r mycket
rimligt. Det géller da frimst rapporteringen géllande de lindriga skadorna.

De data som anvénds i analysen &r hdmtade fran STRADA och giller de 7
senaste aren, 2010-2016.

Definitioner
Litt skada och mattlig skada (ISS 1-8)

Latt skada kan innebdra mjukdelsskador som kraver ingen eller begriansad
rehabilitering. Létt skada &r inte skador pa huvud eller skelett. Mattlig skada kan
innebdra storre mjukdelsskador och skelettskador som kraver viss rehabilitering,
ofta med kortare sjukskrivning.

Allvarlig skada (ISS 9-)

Allvarlig skada kan innebéra flera och svéra skelettskador som kréver lang och
omfattande rehabilitering.

Dodsfall

Person som avlidit inom 30 dagar efter trafikolycka, som direkt eller indirekt
foljd av trafikolycka.

Samhallskostnader

For att kunna prioritera och avvéga olika trafiksidkerhetsatgérder, och se till att de
gemensamma resurserna anvands pa ett effektivt séitt behdvs ett ekonomiskt métt
pé de olika olyckstyperna. En virdering av samhillets kostnader har tagits fram
av Trafikverket och dr hdmtad fran publikationen “Effektsamband for
transportsystem”. Den samhéllsekonomiska kostnaden for en trafikolycka bestér
delvis av en riskvérdering, som skall spegla kostnader for olycksdrabbade
individer pd grund av forlust av liv eller hélsa, dels av materiella kostnader i form
av kostnader for sjukvard, administration och skador pa egendom samt
produktionsbortfall pd grund av sjukskrivning eller dodsfall.

Skada Tkr
Dodsfall 31331
Svér 5672

Lindrig 267
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Beskrivning av olycksutvecklingen mellan 2010 och 2016 i Vimmerby
kommun

Under perioden 2010-2016 intraffade totalt 301 trafikolyckor i Vimmerby
kommun. Olyckorna har resulterat 1 3 doda, 26 allvarligt olyckor, 71 méttliga
olyckor och 201 lindriga olyckor.
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Av olyckorna har 147 stycken intréffat pd det statliga vignétet (2 doda, 14
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allvarliga olyckor, 23 mattliga olyckor och 107 lindriga olyckor) och 102 pa det

kommunala vagnitet (0 doda, 6 allvarliga olyckor, 33 maéttliga olyckor och 63

lindriga olyckor). Resterande olyckor har intrdffat pd 6vriga vigar.
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Under samma period har 113 olyckor intréffat, dir oskyddade trafikanter varit
inblandade. Av dessa ér 45 fotgéingare (fotgéngare singel) och 34 cyklister.
(Cykel singel)

(Siffrorna &r tagna utifran STRADA..)
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De dominerande olyckstyperna

Den enskilt storsta olyckstypen i Vimmerby kommun &r singelolyckor med
motorfordon.
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Pa det kommunala vignétet dr det olyckor med oskyddade trafikanter som é&r
overrepresenterade, det vill sdga olyckor med fotgidngare, cyklister och
mopedister.

= Oskyddade = Ovrigt
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Olyckor fordelat pa veckodagar
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Mal och atgarder

Det 6vergripande mélet dr att minska antalet olyckor med personskador. Har
redovisas fem malomrdden som Vimmerby kommun inriktar sitt
trafiksdkerhetsarbete pa.

1. Paverka trafikantbeteenden
Att folja spelreglerna i trafiken dr avgorande for en bra trafiksékerhet.
Foljande insatser gors pa omradet:

- Trafiksdkerhetsutbildning pa ldgstadiet, utdelning av reflexer med mera.

- Séker cykling for arskurs 3 i kommunen.

- Tillgénglighetsvandringar tillsammans med inbjudna parter.

- Information till fordldrar i arskurs 8 med fokus pa moped och
hjdlmanvindning.

- Don't drink and drive-kampanj pa gymnasiet. Information om att alkohol
och bilkorning inte hor ihop.

- Okat reflexanvindande genom utdelning till skolor, pensionérsforeningar,
flyktingforliggningar vid forfrigan. Aven reflexkampanjer via reklam i tv i
utvalda butiker.

- Regelbundna méten mellan foréldrarad och trafiksékerhetsradet.

- Arliga flédesmitningar utanfor skolor.

2. Minska halkolyckor
Halkolyckor for gdende och cyklister ar kanske det storsta
trafiksékerhetsproblemet. Foljande insatser gors for att minska halkolyckor:

- Prioritera gdng- och cykelvégar vid snordjning och halkbekdmpning

- Atgirda platser med 4terkommande problem; hala plattor, broar etc.

- Kommunen tillhandahéller sand for att boende pa ett enkelt sétt ska kunna

sanda vid sin bostad.
- Prioritering av grusupptagning pa varen for att minska olycksrisken for

géende och cyklister.

3. Bygga om trafikmiljoer
Ombyggnader av trafikmiljoer har under flera ar haft fokus pa barn och
ungdomars mojlighet att sjdlva kunna ta sig till skola och fritidsanldggningar.
Foljande insatser gors pa omradet:
- Sékra gang- och cykelvidgar med prioritering for barn och ungdomar.
- Atgirder for att stddja de nya hastighetsgrinserna. Sikra géng- och
cykelpassager pa 60-strackor prioriteras.
- Overgéangsstillen fasas ut pa de stillen dir de inte behdvs av
tillgénglighetsskal.
- Vid nybyggnationer av framforallt skolor bor trafiksdkerheten och
trafikmiljon vara en prioriterad friga
- Samverkan med Trafikverket for att forbéttra sdkerheten pa det statliga
vagnatet.
- Inventera hickar och trdd som skymmer sikt, enligt framtagna rutiner.
- Inventera kommunens GCM-passager.
- Inventering och sékerhetsbedomning av kommunens skolskjutshallplatser.
- Stodja ett lugnare korsitt 1 trafikmiljoer dér oskyddade trafikanter vistas,
genom att trafikmiljon anpassas for hastighetsgrians 40 km/tim genom olika
fysiska dtgérder, t ex utplacering av blomlador och genom
hastighetspaminnande skyltning.

Prioriterade atgérdslistor arbetas fram arligen och beslutas 1 kommunstyrelsen.
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4. Sékert arbete pa vig
I samband med nyanldggning eller driftjobb ar det viktigt med fastlagda rutiner
for att uppna en séker arbetsplats. Foljande insatser gors pa omradet:
- Regelbunden utbildning for alla medarbetare som utfor arbete i
trafikmiljoer.
- Tydliggéra vem som har samordningsansvar for trafiksékerheten for
projekteringshandlingar och vid utférandet.

5. Olycksuppfoljning

Trafiksdkerhetsradet sammanstéller statistik over trafikolyckor med hjdlp av NTF
Jonkopings 14n. Trafiksdkerhetsradet skall prioritera statistiken och anvdnda den
som underlag for olycksuppfoljning och trafiksdkerhetsatgirder.

Rutiner skall finns for dokumentation, analys och redovisning.
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